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TEMAT :Transport szybko psujacych si¢ artykulow
zywnosciowych w Swietle wybranych wymagan umowy ATP
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Poprzez przystapienie Polski i innych krajow do Umowy
ATP panstwa bedace jej stronami pragng przyczynic sie¢
do utrzymania jakosci transportowanej zywnosci i
rozwoju handlu mi¢dzynarodowego w tym zakresie.

Umowa o miedzynarodowych przewozach szybko psujacych sie artykulow
zywnosciowych i o specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do
tych przewozow (ATP) sporzadzona zostala w Genewie 1 wrzesnia 1970 r.
Od 1984 r. Od czasu wejscia w zycie, Umowa ATP oraz jej zalaczniki sg
regularnie uaktualniane przez Grup¢ Roboczg do spraw Przewozu Szybko
Psujacych sie Artykulow Zywnosciowych Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ znang jako WP11. Obecnie obowiazuje wersja Umowy
ATP z 11 listopada 2012 r. Od 23 wrzesnia 2013 r wszedl w zycie nowy tekst
umowy zawierajacy m.in. procedury dotyczace badan agregatow wielo
temperaturowych ATP jest porozumieniem pomi¢dzy panstwami i nie ma
zadnego generalnego organu egzekwujacego jego wymagania. W praktyce,
kontrole drogowe przeprowadzane s3a przez shuzby umawiajacych si¢ Stron
na wlasciwym terytorium, a niezgodnosci mogg skutkowacé podjeciem przez
wladze panstwowe dzialan prawnych przeciwko sprawcom wykroczen,



zgodnie z ustawodawstwem krajowym. Sama w sobie Umowa ATP nie
naklada zadnych kar. W Polsce podstawg prawna przeprowadzania
kontroli specjalnych Srodkow transportu, przeznaczonych do przewozow
szybko psujacych si¢ produktow zywnoSciowych, jest Ustawa o transporcie
drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001 r. (DzU 2001 nr 125 poz. 1371). Zgodnie z
art. 87 podczas wykonywania przewozu drogowego (krajowego lub miedzy-
narodowego) kierowca pojazdu samochodowego jest obowiazany mie¢ przy
sobie i okazywa¢ na zadanie uprawnione- go organu kontroli Swiadectwo
wymagane zgodnie z Umowg ATP (punkt 3c¢).

Za nieprzestrzeganie zasad umowy ATP groza dotkliwe kary finansowe (na
podstawie punktu 3.3 zalacznika nr 3 wymienionej wyzej ustawy). Punkt
ten przewiduje kare w wysokosci 8 000 zI za wykonywanie
miedzynarodowego przewozu drogowego niezgodnie z przepisami ustawy, z
umowg miedzynarodowa lub z warunkami okreslonymi w zezwoleniu.

Definicje, normy oraz sposob oznakowania specjalnych srodkow
transportu do przewozu szybko psujacych si¢ artykulow
zywnosciowych

Umowa ATP przewiduje klasyfikacje¢ Srodkow transportu, przeznaczonych
do transportu zywnosci, w zaleznosci od ich przeznaczenia. Definicje
zawarte w umowie pozwalajq zrozumie¢ system tej klasyfikacji.

Izotermiczny Srodek transportu wg Umowy ATP jest to sSrodek transportu,
ktorego nadwozie jest wykonane ze Scian izotermicznych pozwalajacych na
ograniczenie wymiany ciepla mi¢dzy wewnetrzng i zewnetrzng
powierzchnig nadwozia.

Symbol IN oznacza zwykly izotermiczny Srodek transportowy
charakteryzujacy si¢ wspolczynnikiem przenikania ciepla k nie wiekszym
niz 0,7 W/m2K.

Symbol IR oznacza izotermiczny Srodek transportu z izolacja wzmocniona,
charakteryzujacy si¢ wspolczynnikiem k nie wigkszym niz 0,4 W/m2K oraz
Scianami bocznymi o grubosci nie mniejszej niz 45 mm dla srodka
transportu o szerokos$ci wiekszej niz 2,5 metra.

Klasy izolacyjnosci obowiazuja dla wszystkich Srodkow trans- portu,
przeznaczonych do przewozu artykulow szybko psujacych sie, czyli:



lodowni, chlodni, cystern do przewozu plynnych artykulow zywnosciowych
oraz ogrzewanych srodkow transportu.

Symbolami literowymi IR i IN oznaczane s cysterny do prze- wozu
plynnych artykuléw zywnosciowych lub zabudowy izo- termiczne (bez
urzgdzen cieplnych).

Srodek transportu chlodzony mechanicznie jest to izotermiczny §rodek
transportu wyposazony w urzadzenie chlodnicze, pozwalajace przy Sredniej
temperaturze zewnetrznej +30°C obniza¢ temperature Ti wewnatrz pustego
nadwozia, a nastepnie utrzymywac ja w nastepujacy sposob:

Dla klas A, B i C:

o o0d 0 do 12°C dla Kklasy A,
« 0d-10 do 12°C dla klasy B,
« 0d -20 do 12°C dla Kklasy

Natomiast chlodnie klasy D, E i F powinny by¢ wyposazone w urzadzenia
chlodnicze, zapewniajace poziom tempera- tury Ti nie wyzszy niz:

« 0°C dla klasy D,
o -10°C dla Kklasy E,
o -20°C dla klasy

Wspolcezynnik k Srodka transportu klas B, C, E i F nie powinien by¢ wyzszy
niz 0,4 W/m2K.

Srodek transportu chlodzony nie mechanicznie (lodownia) jest to
izotermiczny srodek transportu, ktory za pomoca zrodla chlodu (lodu
naturalnego z dodatkiem lub bez dodatku soli, plyt eutektycznych, suchego
lodu, gazow skroplonych) innego niz urzadzenie mechaniczne lub
absorpcyjne, pozwala obniza¢ temperature wewnatrz pustego nadwozia i
nastepnie utrzymywac jg przy sredniej zewnetrznej temperaturze +30°C na
poziomie nie wyzszym niz:

o 7°C dlaKklasy A,
o -10°C dla klasy B,
o -20°C dla Klasy C,



o 0°C dla klasy

Wspolcezynnik k dla lodowni klasy B i C nie powinien by¢ wyzszy niz 0,4
Wim2K.

Ogrzewany Srodek transportu jest to izotermiczny Srodek trans- portu,
wyposazony w urzgdzenie ogrzewcze, pozwalajace na podwyzszenie
temperatury wewngtrz pustego nadwozia, a nastepnie utrzymywanie jej
przez co najmniej 12 godzin bez wlaczania ogrzewania- na praktycznie
stalym poziomie nie nizszym niz +12°C dla obu Kklas, przy nast¢pujace;j
sredniej temperaturze zewnetrznej:

o -10°C dla Kklasy A,
o -20°C dla klasy

Wspolezynnik k dla Srodkow transportu klasy B nie powinien by¢ wyzszy
niz 0,4 W/m2K.

Jezeli Srodek transportu wyposazony jest w niesamodzielne urzadzenie
cieplne i jesli zachodzg specjalne warunki dla uzycia urzadzenia cieplnego,
to odpowiednie rozpoznawcze oznaczenie literowe powinno by¢ uzupelnione
literg ,,X” w nastepujacych przypadkach:

o dla Srodkow transportu —lodowni: gdy plyty eutektyczne musza by¢
umieszczone w innej komorze w celu zamrozenia,

o dla srodkow transportu — chlodni: gdy sprezarka jest napedzana z
silnika pojazdu; lub samo urzadzenie chlodnicze lub jego czes¢ jest
przystosowana do demontazu.

Postanowienia dotyczace kontroli zgodnosci izotermicznych
srodkow transportu, lodowni, chlodni lub ogrzewanych srodkow
transportu z normami

Wedlug Dodatku 1 do Zalacznika 1, kontrole zgodnoS$ci z wymaganiami
Umowy ATP nalezy przeprowadzaé w nastepujacych przypadkach:



o przed oddaniem Srodka transportu do eksploatacji,
« okresowo, co najmniej raz na szes¢ lat, za kazdym razem, gdy
wymaga tego wlasciwa wladza.

Wydawaniem $Swiadectw zgodnosci oraz przeprowadzaniem odpowiednich
kontroli zajmujg si¢ stacje badawcze wyznaczone lub upowaznione przez
wlasciwe wladze panstwa, w ktorym srodek transportu jest lub ma by¢
zarejestrowany i wlaczony do ewidencji

Metody pomiarow oraz kontroli jakosci izolacji i skutecznosci
urzgdzen cieplnych

Szczegotowy opis w/w badan zawarty jest w Dodatku 2 Zalacznika 1
Umowy. Podstawa oceny kontroli jakosci izolacji jest wartos¢ globalnego
wspolczynnika k, ktora wyznaczana jest w trakcie testow. Umowa
przewiduje dwie metody badania tej wielkosci: wewnetrznego ogrzewania i
wewnetrznego ochladzania. Z kolei skutecznos¢ dzialania urzadzen
cieplnych Srodkow transportu okresla mozliwos¢ osiagniecia i utrzymania
tempera- tury wewnatrz izolowanego cieplnie sSrodka transportu na
poziomie temperatury przypisanym dla jego klasy przez co najmniej 12
godzin. W zalgczniku tym okreslono rowniez procedury wyznaczania
wydajnosci chlodniczej agregatow stosowanych w srodkach transportu
shuzacych do przewozu zywnosci.

Izolowane cieplnie Srodki transportu bedace w eksploatacji moga ponownie
uzyskac certyfikat ATP na uproszczonych zasadach, na podstawie tzw.
wkontroli okresowej”, przeprowadzanej przez upowaznionego przez stacj¢
badan ATP eksperta. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli,
swiadectwo ATP z poprzednio ustalong klasa moze zosta¢ przedluzone
maksymalnie na okres 3 lat (zalacznik 1 dodatek 2, punkt 5.1; 5.2;6.2
Umowy ATP).

Dla $srodkoéw transportu chlodzonych mechanicznie wy- produkowanych po
2 stycznia 2012 r. okreslono dopuszczalne maksymalne czasy osiagniecia
temperatury wewnatrz puste- go nadwozia przewidziane dla danej klasy,
uzalezniajac je od temperatury zewnetrzne;j .



Tabela 1. Maksymalny czas osiagnigcia temperatury klasy w zaleznosci od temperatury zewngtrznej
Klasa C, F 360 350 340 330 320 310 300 290 280 270 260 250 240 230 220 210 min
Klasa B, E 2700 1262 | | 253 1 24501 1236 | (228 1 | 219 [ 211 202 194 185 177 168 160 151 143 min
Klasa A, D 180 173 166 159 152 145 138 131 124 17 110 103 96 89 82 75 min

Temperature wewnatrz nadwozia nalezy mierzy¢ w co najmniej dwoch
punktach pomiarowych rozmieszczonych jak na rysunku .

Rozmieszczenie punktow pomiaru temperatury wewnatrz nadwozia
izotermicznego

Wymagany jest rOwniez pomiar temperatury zewne¢trznej w minimum
dwéch punktach pomiarowych umieszczonych w odleglosci co najmniej 10
cm od zewnetrznej Sciany nadwozia i co najmniej 20 cm od wlotu powietrza
do skraplacza. Metody kontroli Srodkow transportu chlodzonych
mechanicznie wyprodukowanych przed 2 stycznia 2012 r. — lodowni i
ogrzewanych srodkow transportu nie ulegly zmianie.

Dla kazdego z w/w badan powinien zosta¢ sporzadzony odpowiedni
protokot zgodnie z jednym ze wzorow zawartych w Umowie ATP.

Monitorowanie temperatury podczas przewozu szybko psujacych
si¢ mrozonych artykulow zywnosciowych

Umowe ATP z 2011 r. uzupelniono o wymagania dotyczace monitorowania
temperatury podczas przewozu mrozonych artykuléw zywnosciowych.
Zgodnie z najnowszymi wymaganiami, Srodek transportu powinien by¢
wyposazony w przyrzad umozliwiajacy pomiar i zapis temperatury
powietrza oraz przechowywanie tych danych w celu ich zweryfikowania.
Przyrzad ten powinien by¢ sprawdzony zgodnie z normg PN-EN 13486



(Rejestratory temperatury i termometry stosowane podczas transportu,
przechowywania i dystrybucji schlodzonej, zamrozonej, gleboko za-
mrozonej/szybko zamrozonej zywnosci i lodow. Sprawdzanie okresowe)
przez akredytowang jednostke, a dokumentacja powinna by¢ dostepna do
zatwierdzenia wlasciwym organom. Przyrzad ten powinien by¢ zgodny z
norma PN-EN 12830 (Rejestratory temperatury stosowane podczas
transportu, przechowywania i dystrybucji schlodzonej, zamrozonej,
gleboko zamrozonej/szybko zamrozonej zywnosci i lodow. Badania,
charakterystyka dzialania, przydatnos¢). Uzyskane zapisy przebiegu
temperatury musza by¢ opatrzone datg i przechowywane przez rok lub
dluzej, w zaleznosci od rodzaju przewozonej zywnosci.

Podsumowanie

Przepisy zawarte w umowie ATP w szerokim zakresie okreslaja wymagania
dla srodkow transportu i warunki termiczne dla przewozonych produktow
oraz metody pomiardow i kontroli wlasciwosci izotermicznych. Zgodnie z
wymaganiami ATP kazdy pojazd przeznaczony do przewozu artykulow
zywnosciowych wymienionych w zalacznikach do umowy, powinien
spelnia¢ okreslone wymagania termoizolacyjne, a agregat chlodniczy musi
Zapewnia¢ obnizenie i utrzymanie temperatury wewnatrz

nadwozia na wymaganym poziomie. Podstawowym warunkiem
prawidlowego okreslenia wlasciwosci termoizolacyjnych jest wy- znaczenie
wartosci globalnego wspolczynnika przenikania ciepla k. Badania i
certyfikacja wg umowy ATP moze by¢ wykonywana wylacznie przez
instytucje upowaznione przez ministra wlasciwego ds. transportu.
Urzedowym dokumentem zgodnos$ci pojazdu z wymaganiami ATP jest

swiadectwo zgodnosci Srodka transportu powszechnie zwane certyfikatem
ATP.

ZADANIA DO WYKONANIA PRZEZ UCZNIOW

PRZECZTRAC NOTATKE ZE ZROZUMIENIEM

W OPARCIU O PRZEKAZANE MATERIALY OPRACOWAC DLA WEASNYCH
POTRZEB NOTATKE W ZESZYCIE .



