Klasa 1Bg kierowca-mechanik diagnostyka i naprawa zajecia praktyczne gr2 18.05.2020
Temat lekcji: Diagnostyka ukladu kierowniczego.

Uktad kierowniczy samochodu mozna podzieli¢ na dwa zespoty: mechanizm kierowniczy
wraz z kolumng i kotem kierowniczym oraz mechanizm zwrotniczy. Niesprawnos$¢
mechanizmu kierowniczego najczesciej jest spowodowana zuzyciem elementow przektadni.
Zdarzaja si¢ wprawdzie uszkodzenia innych elementéw mechanizmu kierowniczego, lecz
glowng ich przyczyna jest niewlasciwa obshuga. Na skutek normalnego zuzywania si¢
elementow mechanizmu kierowniczego pojawiaja si¢ luzy na wale kierowniczym. Luzy te
zaklocajg dziatanie calego mechanizmu. Ich kasowanie polega na wykonaniu czynnosci
regulacyjnych, ktérych przebieg jest zalezny od rozwigzania konstrukcyjnego przekladni
kierowniczej. W przypadku znacznego zuzycia elementow przekladni powstate luzy nie daja
si¢ skasowa¢ w wyniku regulacji. Nadmiernie zuzyte elementy nalezy wtedy wymieni¢ na
nowe. Czynno$ci regulacyjne sa w zasadzie zaliczane do obstugi mechanizmu kierowniczego.
Przywrdcenie mu sprawnos$ci sprowadza si¢ przede wszystkim, jak §limaki i wycinki
$limacznic, $ruby i nakretki, listwy zgbate, a takze tozyska toczne, prowadnice i
uszczelnienia. Naprawa ulozyskowania walka ramienia kierowniczego polega na wymianie
tulejek w obudowie mechanizmu. Nowe tulejki wykonuje si¢ najczesciej z brazu
fosforowego. Po wcisnigciu w obudowg tulejki rozwierca si¢ na wymiar zapewniajacy
wilasciwe pasowanie z walkiem. Podobnie postepuje si¢ w razie stwierdzenia zuzycia
powierzchni prowadzacych listwe zgbatg w przektadniach zgbatkowych. Jezeli watek
ramienia kierowniczego lub listwa zgbata rowniez wykazuja §lady zuzycia, to zuzyte
powierzchnie szlifuje si¢, chromuje elektrolitycznie i powtornie szlifuje na zagdany wymiar.
Naprawa taka jest jednak niezalecana i korzystniej jest wymieni¢ zuzyte elementy na nowe.
Wskutek poluzowania si¢ nakretki mocujacej rami¢ kierownicze na watku uszkodzeniu
ulegaja niekiedy z¢by nacigtego na walku stozkowego wielokarbu. Jezeli uszkodzone sg zgby
w otworze ramienia kierowniczego, to takie rami¢ wymienia si¢ na nowe. Wielokarb na
watku mozna napawac¢ elektrycznie ponownie obrabia¢, nadajac mu pierwotny ksztait.
Drazki mechanizmu zwrotniczego mogg ulec peknieciu lub skrzywieniu . Jezeli drazek jest
odksztalcony w niewielkim stopniu, to prostuje si¢ go na zimno za pomocg prasy. Drazki
znacznie odksztalcone lub pgknigte wymienia si¢ na nowe. Drazki kierownicze sa taczone ze
soba za pomocg sworzni kulistych. Na skutek zuzywania si¢ tych sworzni w potaczeniach
drazkoéw powstaja luzy, zaktocajace dziatanie uktadu kierowniczego. W niektérych
polaczeniach istnieje mozliwo$¢ regulacji luzow przez dokrgcenie wkreta dociskajacego
miseczki lub ich sprezyny. Jezeli zakres regulacji nie wystarcza , to sworznie wymienia si¢ na
nowe. Sworznie, ktérych powierzchnie maja rysy lub niewielkie nawet pgkniecia,
bezwarunkowo wymienia si¢ na nowe. Zuzyte miseczki sworzni oraz pgknigte lub
odksztalcone sprezyny rOwniez wymienia si¢ na nowe. Podczas montazu dragzkéw po
naprawie nalezy zwroci¢ uwage na stan uszczelnien polaczen. W samochodach o zawieszeniu
niezaleznym drazki kierownicze czesto sg podtrzymywane przez obrotowo utozyskowane
rami¢. Ramig to najczesciej jest utozyskowane na cylindrycznym sworzniu, niekiedy za$ na
sworzniu gwintowanym.

Zadanie domowe : napisa¢ notatke z lekcji zrobi¢ zdjecie 1 wysta¢ na adres:
trelkawieslaw@radymno.edu.pl



